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Metode valg vedr. Hegnsklipning

Gensidig orientering



Punkt 77: Godkendelse af dagsorden

00.01.00-GO1-9-13
Beslutning

Afbud fra Hans Jergensen.
Godkendt.



Punkt 78: Temadreftelse: Strategisk Energiplan Fyn, lokal vedvarende
energi og transport

00.01.10-P20-1-15
Resume

Center for By, Land og Kultur orienterer om status for Strategisk Energiplan Fyn, lokale projekter om vedvarende energi
og energiforbrug til transport.

Sagsfremstilling
By, Land og Kultur orienterer om status for Strategisk Energiplan Fyn, lokale projekter om vedvarende energi og

energiforbrug til transport.

Det er den anden del af orienteringen om status for arbejdet med at reducere udledningen af klimagasser. Forste del var
temaet om energibesparelser i kommunale og private bygninger pa Teknik- og Miljeudvalgets mede i april 2016.

Temamederne er teenkt som oplag til, at Teknik- og Miljeudvalget pa medet i oktober eller november drefter emnerne og
tager stilling til hvilke klimaindsatser, By, Land og Kultur skal fokusere pd i de kommende &r. Denne kommende
beslutning skal blandt andet indgé i kommunens indrapportering i forbindelse med medlemsskabet af Borgmesterpagten
omkring arsskiftet.

Indstilling
Koncernchefen for By, Land og Kultur indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget tager orienteringen til efterretning.
Beslutning

Afbud fra Hans Jergensen.
Til efterretning.

Bilag

Varmeforsyning, lokal Vedvarende Energi og transport, 2016



Punkt 79: Temadreftelse: 1. FYN I BEVAGELSE — Horing af forslag til
Infrastrukturstrategi Fyn 2017-35

01.01.00-P22-1-15
Resume

Forslag til FYN I BEVAGELSE Infrastrukturstrategi 2017-35 fremlegges af Borgmesterforum Fyn i hering blandt de 10
fynske kommuner og tidligere involverede interessenter for at indhente bemarkninger og evt. forslag til andringer og
forbedringer af det fremsendte forslag.

Sagsfremstilling

Infrastrukturstrategi Fyn 2017-35 er hegjt politisk prioriteret i Byregion Fyn, og der har varet store forventninger til
resultatet. Det er forste gang i 10 ar, at der er udarbejdet et samlet blik over mulighederne for sammenhaengende
infrastruktur pa Fyn

Infrastrukturstrategi Fyn 2017-35 har som hovedformal at skabe optimal infrastruktur og mobilitet til og fra Fyn og internt
pa Fyn, og dermed bidrage til at gore Fyn til et attraktivt og sammenhangende vaeekstomrade for erhverv, uddannelse og
bosatning

Afsattet for arbejdet med infrastrukturstrategien har dels veret de rammer, der er udstukket i Strategi Fyn og dels de fire
feelles fynske prioriteringer (tredje spor pa E20, timemodellen, tredje parallel forbindelse over Lillebalt, samt letbanen i
Odense).

Der er udarbejdet grundig analyse af de fynske rejsemenstre som grundlag for tre tveerkommunale arbejdsgruppers
arbejde med konkretisering af strategielementer for Veje og Farger (personbiler og godstransport), Kollektiv Trafik (tog
og busser) og Blede Trafikanter (cykler og gaende).

De kommunale arbejdsgruppers afsluttede deres arbejde i nov. 2015, med udarbejdelse af 3 delrapporter, som har dannet
grundlag for det videre arbejde med den samlede strategi.

Der er atholdt Interessent Workshop den 18. nov. og 24. nov. 2015, hvor myndigheder, organisationer og foreninger pa
infrastrukturomrédet samt erhvervsorganisationer og uddannelsessteder var indbudt til dialog om de forelebige resultater
og udvalgte strategi-elementer.

De 10 kommuners formend/n@stformend i Milje- og Trafikudvalgene og/eller Erhvervsudvalg har pd mede den 29. feb.
2016 haft lejlighed til at stille spergsmal og fremsaette politiske kommentarer til strategiforslaget. I maj og juni 2016 har
strategiforslaget veret til orientering i de 10 kommuners fagudvalg for Trafik, Miljo og Planlaegning. Kommentarer fra
politikerne er indgéet i formuleringerne af fokus og anbefalinger i infrastrukturstrategien.

Plan- og Trafikcheferne fra de 10 kommuner har varet involveret i arbejdet med strategien hele vejen.

FYN I BEVAGELSE

Infrastrukturstrategi Fyn 2017-35 har som hovedformal at skabe optimal infrastruktur og mobilitet til og fra Fyn og internt
pa Fyn.

Dette nedvendigger, at alle fynske kommuner arbejder og tenker sammen, fordi infrastruktur er (kommune)granseles, og
i mange tilfeelde kreever stor, vedvarende og langsigtet handling, som er koordineret for at opna fuld effekt og synergi —
indad og udad til.

Infrastrukturstrategien frem mod 2035 handler om, hvad der skal til for at skabe fzlles fynsk udvikling, og hvilken
arbejdsdeling der ber vaere. Desuden fremlegges forslag til, hvad der skal geres i Byregion Fyn — samarbejdet, og hvad
der kan gares i den enkelte kommune. De fynske kommuner kan ikke gere det alene, og strategien understreger
betydningen af at indga i partnerskaber med andre offentlige myndigheder og private organisationer i savel proces som
realisering af projekter.

Strategien tegner et hierarkisk netveerk af de fremtidige fynske trafikale korridorer og knudepunkter (Det Fynske
Mobilitetskort 2017-35), som skal udvikles for at fremme den fynske mobilitet. Det fynske netvaerk af korridorer og
knudepunkter vil udgere grundlaget for prioriteringer og indsatser. Fyn skal kendes pé effektive korridorer, hvad enten
disse udfyldes af veje, togstraekninger, letbaner, broer, feergeruter, og/eller supercykelruter, samt pa attraktive
terminaler/bymiljeer for rejseservice og omstigning. I strategien tages der ikke pa nuverende tidspunkt konkret stilling til,
hvorledes alle de enkelte korridorer skal trafikbetjenes. Der angives eksempler pa, hvordan korridorer kan betjenes, men
det konkrete valg mellem forskellige transportsystemer (f.eks. hurtigbusser eller letbane, S-tog eller letbane, faerger eller
bro) mé afvente tekniske og ekonomiske undersegelser pa det relevante tidspunkt.

Den falles fynske infrastrukturstrategi peger pa et fremtidigt Fyn, der haenger teet sammen i en moderne infrastruktur.
Dette giver plads til attraktive rejser i tog (Det Fynske S-tog), smidige ture i egen bil, ture i hurtigbusser, pa cykel, til fods
og 1 kombinationer heraf. Baeredygtige transportformer fremmes, ”smart-teenkning” indarbejdes i alle lgsninger og nye
“kombinationsrejser”, som ikke er set for, tilbydes fynboerne.

Saerlige bemarkninger fra administrationen i Faaborg-Midtfyn Kommune

Faaborg-Midtfyn Kommune har gennem processen faet skabt et gget fokus 1 strategien pd forbindelsen mellem Fyn og
Als, saledes at den er indeholdt i strategien, som en byregional forbindelse, som skal sikres flere overgange og hurtigere



overfart- og evt. med en ny bro. Herudover er udvikling af Alsforbindelsen udpeget som en sarlig indsats i samarbejde
med de sydfynske kommuner henover de kommende ér.

Det fynske mobilitetskort udpeger de vigtigste byregionale korridorer. For Faaborg-Midtfyn Kommune har det bl.a. den
betydning at der i.f't. til Faaborg er udpeget 3 ligevardige korridorer til henholdsvis Odense, Nyborg og Svendborg, de 3
vejstreekninger udger alle statsveje. I strategiens forslag til indsatsomrader i 2017-21 indgér bl.a. en prioritering pa tveers
af kommunegranser om indsatser i de byregionale korridorer. Derved adresserer strategien bl.a. en opgave for FMK, i
prioriteringen af de 3 vejstraekninger, hvor behovet for en styrket forbindelse til Odense (opkobling til motorvej og til bl.a.
omstigning til den forventede "Timemodel"), kan sagges prioriteret i koordinerede samarbejde med evrige fynske
kommuner. Tilgeengelighed til en kommende timemodel (Odense Banegérd) synes igvrigt at udgere en reel udfordring for
FMK (og evrige omegnskommuner til Odense).

Arslev er udpeget som en mulig udviklingsterminal som, grundet sin placering, er vurderet at besidde et sarligt potentiale
for at samle og videredirigere trafikstromme fra det sydlige Fyn, og med optimale muligheder omstigning mellem
trafikarter. Dette forventes, at forudsatte en flytning af stationen umiddelbart nord for Arslev, da nuvarende placering
ikke indeholder muligheden herfor. Strategien beskriver at FMK har en opgave med at udvikle en udviklingsterminal i
Arslev. Hvorvidt det er hensigtsmassig for byudviklingen i Arslev er endnu ikke undersegt yderligere, hvilket vurderes
nedvendigt.

Behandlingen af FYN I BEVAGELSE er fremsendt til droftelse i Teknik- og Miljoudvalget og @konomiudvalget, samt til
orientering i Lokalsamfunds- og Planudvalget.

Dagsordenpunktet er fremsendt som fzllesdagsordenspunkt i de fynske kommuner og suppleret med bemaerkninger fra
administration i FMK (hvilket fremgar af det indarbejdede afsnit).

Den videre proces

I heringsperioden far de kommunale administrationer og politiske fagudvalg pé infrastrukturomradet lejlighed til at
behandle forslagets indhold og fremsende evt. kommentarer og ensker til supplering eller endringer af strategien.
Infrastrukturforslaget sendes samtidig hermed i hering blandt offentlige og private interessenter. Efter heringen samles op
pa svar og bemarkninger, og den pa fa eller mange punkter reviderede strategi foreleegges Borgmesterforum pa mede i
oktober 2016, hvor strategien kan behandles og videresendes til endelig godkendelse i kommunerne i nov-dec 2016.

Indstilling

Koncernchefen for By, Plan og Kultur indstiller:

o at forslag til FYN I BEVAGELSE — Infrastrukturstrategi Fyn 2017-35 dreftes som grundlag for det fremtidige
feelles fynske samarbejde om mobilitet og infrastrukturudvikling pa Fyn.

e at den foresliede udviklingsterminal i Arslev fremgér i strategien, som en mulighed der i de kommende &r skal
undersoges, fremfor udvikles.

» at fremsende evt. bemarkninger til dreftelse i @konomiudvalget med henblik pa videresendelse til Byregion Fyn

Beslutning

Afbud fra Hans Jargensen.

Droftet. Udvalget ensker at Als broen og en opgradering af vejnettet til Faaborg vaegtes hgjt i heringssvaret, samt at det er
vaekst og erhverv der skal bere argumentationen.

Det er de store linier vi skal vaegte hgjest.

Yderligere hoveddiskussionsemner er tilgeengeligheden ind til Odense, herunder en evt. flytning af banegarden til syd for
Odense. Terminalen ved Arslev skal analyseres narmere for det evt. kan anbefales. Der skal laves et forslag til en politisk
proces for den videre prioritering.

Administrationen udarbejder heringssvar, som fremsendes til ekonomiudvalgets behandling af sagen.

Bilag

FYN I BEVAGELSE Infrastrukturstrategi Fyn 2017-35_Heringsdokument juli 2016



Punkt 80: Tilfersel af forurenet jord i rastofgrav

09.08.15-P25-1-16
Resume

Region Syddanmark har afgjort, at NCC skal fjerne forurenet og lettere forurenet jord, som blev ulovligt tilfert Rolighed
Rastofgrav. Jord som er vurderet at vaere ren, ma blive liggende.

Sagsfremstilling

Der er tilfort jord til Rolighed Rastofgrav i strid med den dispensation, Region Syddanmark tidligere har givet. Den
tilforte jord er af blandet oprindelse og undersggelser har vist at der er bade forurenet jord, lettere forurenet jord og ren
jord. En del af den tilferte jord ligger i gravesgen.

I forbindelse med lovliggerelse af forholdet foreslog regionen, at NCC dels skulle fjerne den forurenede og den lettere
forurenede jord og dels matte efterlade resten.

Teknik- og Miljeudvalget tog pa sit mede 14. juni 2016 til efterretning, at administrationen i et heringssvar opfordrede
Region Syddanmark til at sikre, at jord der efterlades pa arealet er dokumenteret ren p4 samme niveau som kreves efter
jordflytningsbekendtgerelsen.

Regionen har ikke fulgt opfordringen fra Faaborg-Midtfyn Kommune. Regionen argumenterer for, at der ikke er
vaesentlige miljoproblemer ved den foresldede losning. Regionens afgerelse er vedlagt som bilag.

Det er i forbindelse med afgerelsen gaet op for administrationen, at den forurenede jord, der skal fjernes fra graveseen, vil
blive afvandet teet ved afgravningen inden bortskaffelse. Det medferer risiko for, at forurenet vand kan lgbe tilbage og
forurene sgen.

Da klagefristen udlgb den 3. august 2016 har administrationen sendt en forelgbig klage over de to punkter.

Indstilling

Koncernchefen for By, Land og Kultur indstiller, at klagen over regionens afgerelse opretholdes.

Beslutning

Afbud fra Hans Jergensen.
Indstillingen godkendt.

Bilag

Regionens afgerelse om dispensation til jord i Rolighed Rastofgrav



Punkt 81: Godkendelse af linjeforing vedr. supercykelsti Arslev- Odense

05.00.00-P20-2-16

Resume

Forslag til linjeforing for ny supercykelsti mellem Arslev og Odense fremlegges til godkendelse.
Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede i 2015, at anlaegge en supercykelsti fra Arslev og frem til kommunegraensen til Odense.
Der blev udarbejdet en rapport og segt om puljemidler til etablering af en sammenhangende supercykelsti sammen med
Odense Kommune. Projektet er blevet tildelt puljemidler pa 3,2 mio. kr. Tilskuddet kan hgjest udger 40 % af
anlegssummen dog maksimalt 3,2 mio. kr.

Ambitionen med supercykelstien er, at skabe gode forhold for cyklister i form at hej kvalitet s det er nemt og
komfortabelt at vaelge cyklen som transportmiddel, ogsa pé lange streekninger. Supercykelstien indrettes saledes, at det er
sa fa forhindringer som muligt, og der er lagt stor vaegt pa tryghed, sikkerhed og hej komfort. Stien retter sig specielt mod
cykelpendlernes behov hvor cyklisterne kan forvente samme hgje standard hele streekningen igennem. Der vil blive lagt
vaegt pa en jevn belegning samt hej belysningsniveau pa supercykelstien. Der skal ogsé vare et hgajt driftsniveau pa stien.

Vejafdelingen i samarbejde med Plan er blevet opmerksom pa, at det valgte trace, bestar af storre leengdefald. Pa
Ibjergvej krydser cykelstien jernbanen hvor den skal fores under den eksisterende bro pé ydersiden af sgjlerne. Cykelstien
skal herfra fores op til eksisterende sti mellem Ibjergvej og boligomradet Granparken hvor der er ca. 4 meters
hgjdeforskel. Vejafdelingen vurderer, at cykelstiens l&ngdefald/ stigning vil gere stien uattraktivt og kan dermed forarsage
et minimalt brug af stien da mange cyklister vil anvende Overvejen i stedet for. Pa baggrund af det, er der udarbejdet et
nyt notat med forslag til en alternativ trace for supercykelstien. Derudover er der foretaget kvalitetssikring af
anlegsoverslag for oprindelige trace.

I notatet er der skitseret to mulige forslag til alternativer, hvor fordele og ulemper er beskrevet. Der er udarbejdet et
anlaegsoverslag for hvert forslag.

Det oprindelige trace forlgber fra ny Begehgjvej hvor ruten fortsatter af den nordlige side af Overvejen. Stien fortsatter
op ad Lundegardsvej imellem de to raekker af traeer. P4 Ibjergvej krydser cykelstien jernbanen, og skal fores under den
eksisterende bro pé ydersiden af sgjlerne. Herfra fores stien op til eksisterende sti mellem Ibjergvej og boligomréadet
Grandparken og tilsluttes til den eksisterende sti pa vestsiden af Svendborgvej. Sterre laengdefald/ stigninger pa det valgte
linjeforing kan vere med til at gore stien vattraktiv. Anleegssummen er afsat til 8,0 mio. kr. Kvalitetssikring af
anlaegsoverslag for den valgte trace har vist, at denne bliver fordyret med ca. 1,3 mio. kr. Denne fordyrelse er konstateret
pé baggrund af manglende poster i den oprindelige overslag, herunder stettemur langs skraning pa Ibjergvej samt
ekspropriationsomkostninger i forbindelse med arealerhvervelse. Hermed er anlagssummen pa 9,3 mio. kr.

Alternativ 1 (rede rute) forleber fra rundkerslen ved Ibjergvej / Lundegardsvej Lundsmarken gennem erhvervsomradet,
hvor ruten fortsatter frem til regnvandsbassinet. Herefter folger ruten kommunegransen frem til Svendborgvej, hvor stien
kobles pa den eksisterende sti pa Svendborgvej gennem en ny stettehelle. I dette tilfeelde vil der vare behov for at
erhverve jord fra flere lodsejere for at realisere projektet. Der kan vere serlige udfordringer i forbindelse med
arealerhvervelse af lodsejere, da blandt andet to matrikler dyrkes i ssmmenhang, se luftfoto pa bilag 3. Der vil indledes
dialog med lodsejerne, safremt der skal arbejdes videre med dette forslag. Der er undersggt om denne linjeforing vil give
udfordringer i forbindelse med den forventede placering af droneplads. Da afstandskravet til dronepladser geelder til storre
offentlige veje, vil det ikke give en udfordring. Fyns Multiroter Forening oplyser, at der vil vare hensigtsmaessigt, at
placere et net eller eventuelt jordvold i 3 meters hegjde langs supercykelstien for at undgé kollisoner med cyklister. Her er
anlegssummen afsat til 9,5 mio. kr. inkl. arealerhvervelse og belysning.

Alternativ 2 (gule rute) forlgber fra rundkersel ved Ibjergvej / Lundegardsvej Ibjergvej frem til overkerslen ind til
Ibjergvej 28-30. Herfra laber stien ind over markerne langs brugsgranser eller matrikelskel bag om ejendommene. Stiens
videre forleb er langs Svendborgbanen frem til vejdeemning under Svendborgvej, og videre bag ejendommen
Svendborgvej 480. Herfra kobles supercykelstien pa den eksisterende dobbeltrettede sti langs Svendborgvej ved en ny
stottehelle. Der vil vaere behov for ekspropriere jord fra flere lodsejere for at realisere stien. Her er anleegssummen afsat til
9,9 mio. kr. inkl. arealerhvervelse og belysning.

Vejdirektoratet er orienteret om forslagene og er bedt om at give en forhandstilkendegivelse. Vejdirektoratet ser
umiddelbart ingen udfordringer i valg af alternativ 1 og 2. Det er konstateret, at safremt alternativ 1 velges, bliver ruten



kortere i forhold til den oprindelige rute, samt man kommer tattere pa naturen. Vejdirektoratet har gjort opmerksom pa, at
krydsningen pa Svendborgvej skal gennemtaenkes safremt alternativ 1 veelges.

Lokalradet er orienteret om forslagene og har tilkendegivet, at alternativ 1 vil veere den bedste lgsning. Begrundelsen for
det er bl.a., at den starter/slutter i bymidten, ruten er den mest naturskenne og ruten er ret lige, uden mange sving. De
naevner ogsa alternativ 1, som et oplagt alternativ til Neerdgardsvej, som bruges af flere i dag, men som ikke er
trafiksikker om vinteren. Lokalradets tilkendegivelse er vedlagt.

I lyset af, at projektet er blevet dyrere end oprindelig forventet - ogsa selv om hovedforslaget fastholdes er ogsé belyst et
alternativ 3. Ved dette alternativ opgiver at forer supercykelstien ind til centrum af Arslev og cyklister ma siledes fra
forskellige dele af Arslev og Sdr. Naera benytte eksisterende veje ud til supercykelstien. Dennes linjeforing starter siledes
leengere mod vest ved stien bag Grandparken/ Overvejen hvor stien opgraderes med udvidelse samt belysning. Herfra
krydser stien det gstlige og nordlige ben af rundkerslen for at tilslutte til den eksisterende dobbeltrettede sti pa vestsiden
af Svendborgvej. Langs Svendborgvej mod Odense opgraderes den eksisterende sti med lys i form af LED dioder
nedfraeset i asfalten og evt. "forkalelseselementer". Alternativ 3 har en forventet anlaegssum pa 2,0 mio. kr. Alternativet
@ndrer vesentligt pd forudsetningerne i forhold til bevillingsgrundlaget for tilskud fra staten til Faaborg-Midtfyn
Kommune pé i alt 3,2 mio. kr. Muligvis vil tilskuddet helt bortfalde. Dette er ikke undersegt. Med forslaget vil man stadig
kunne markedsfore, at der er supercykelsti til Odense, men det er en kvalitetsforringelse, at den ikke fores ind i Arslev
centrum hvor bl.a. institutionerne er beliggende.

I tilknytning hertil kunne man evt. udvide alternativ 3 til ogsé at opgradere cykelstien langs Svedborgvej fra Arslev til
Ringe med lys og forbedret afstribning. Forventet pris herfor er 3,5 million. Samlet vil det udvidet alternativ 3 saledes
blive omkring 5,5 million kroner. Det skal afklares om staten vil kunne acceptere om en evt. Arslev- Ringe strekning vil
kunne indga i det samlede supercykelstiprojekt.

Alternativ 3 har ikke vaere vendt med lokalradet i Arslev-Sdr. Naera.

Forslag til tidsplan:

Projektering og arealerhvervelse: Sep. 2016 - Feb. 2017

Licitation: Primo marts

Udferelse: Maj- Sep. 2017

Udarbejdet notat, skitsetegning, skonomisk overslag samt tilkendegivelse fra lokalrddet er vedheaeftet.
Okonomi

konomi og Len bemerker, at der er budgetteret med 6 mio. kr. i udgift og 3,2 mio. kr. i indteegt vedrerende anleg af
supercykelsti fra Arslev til Odense. Herudover er 2 mio. kr. af pulje til anlaeg af nye cykelstier og opfelgning pa
trafiksikkerhedsplanen i 2016, disponeret til anleeg af supercykelstien. Der er séledes afsat et samlet budget pa 8 mio. kr.
til projektet, fordelt med 7,5 mio. kr. 1 2016 og 0,5 mio. kr. i 2018. Indtaegten pa 3,2 mio. kr. er tilskud fra Vejdirektoratets
cykelpulje.

De 2 mio. kr. fra pulje til anlaeg af nye cykelstier og opfelgning pé trafiksikkerhedsplanen er frigivet 1 2016 pé
Kommunalbestyrelsens mede den 8. marts 2016.

Der er til budget 2017 fremsendt anleegsenske pa yderligere 1,5 mio. kr.

Hyvis alternativ 2 vaelges, forslas det at forhgje det fremsendte anlaegsenske til budget 2017 til 1,9 mio. kr., og séledes
finde finansieringen i forbindelse med budgetforhandlingerne til budget 2017.

Hvis alternativ 3 vaelges bortfalder anleegsenske til budget 2017.
Indstilling
Koncernchefen for By, Land og Kultur indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler overfor @konomiudvalget og

Kommunalbestyrelsen, at en af felgende punkter godkendes:

¢ Det oprindelige trace godkendes som linjefering for supercykelstien
eller

o Alternativ 1 - godkendes som ny linjefering for supercykelstien

eller



¢ Alternativ 3 godkendes som ny linieforing for supercykelstien

Beslutning

Afbud fra Hans Jergensen.
Sagen genbehandles.

Bilag

Bilag 1 - Notat

Bilag 3 - anleegsoverslag Alternativ 1 og 2
Bilag 4 - anlegsoverslag oprindelige forslag
Bilag 5 - bemearkninger fra lokalradet

Bilag 2 - skitsetegning



Punkt 82: Modulvogntog pa rute 44 mellem Svendborg og Faaborg

05.01.45-G01-1-16
Resume

I labet af 2016 vil alle statsveje blive udbygget, sdledes at der kan kere modulvogntog.
En straekning, som Vejdirektoratet vil undtage, er streekningen fra Faaborg til Svendborg, da de mener, at det bliver for
dyrt at opgradere streekningen.

Sagsfremstilling

Med Statens trafikaftale juni 2014 blev afsat 75 millioner kroner til forsat udbygning af statsveje til modulvogntog,
saledes at alle statsveje er udbygget ved udgangen af 2016.

Vejdirektorater har nu henvendt sig ved brev til Faaborg-Midtfyn kommunen i forhold til deres planlaegning for statsveje i
kommunen.

I brevet henviser vejdirektoratet til, at det er dyrt at opgradere straekningen mellem Faaborg og Svendborg, specielt
gennem Aastrup og Hvidkilde, og der kan ikke udpeges potentielle kommuneveje som alternativ rute.

Vejdirektoratet stiller samtidig spergsmal ved, om der er et behov for kersel af modulvogntog pé straekningen.
Den samlede vurdering medforer, at Vejdirektoratet foreslar, at det undlades at udbygge straekningen til modulvogntog.
Vejdirektoratets brev vedlaegges som bilag.

Det anskes tilkendegivet om udvalget har bemaerkninger til Vejdirektoratets forslag om ikke at udbygge streekningen
mellem Faaborg og Svendborg.

Indstilling
Koncernchef for By, Land og Kultur indstiller, at Teknik og Miljeudvalget:

¢ tager orienteringen om Vejdirektoratets beslutning til efterretning
¢ Dbeslutter om udvalget har bemaerkninger, der skal fremsendes til Vejdirektoratet
Beslutning

Afbud fra Hans Jargensen.
Udvalget beklager direktoratets indstilling. Administrationen udarbejder heringssvar pa baggrund af dreftelserne.
Heringssvaret sendes i hering blandt udvalgets medlemmer for afsendelse til direktoratet.

Bilag

Modulvogntog



Punkt 83: Fremtidig udbud af drift af idraetsanlaeg

04.01.11-G01-4-16
Resume

12010 vedtog Teknik- og miljoudvalget at sende driftsopgaverne pa idretsanleeggene i udbud. Licitationen blev atholdt
oktober 2010, og opgaven blev vundet af kommunens interne driftsafdeling ved skonomisk mest fordelagtige tilbud.
Kontraktperioden pa udbuddet var 4 ar, 2011-2014, med mulighed for forleengelse af kontrakten i 2 ar, til og med 2016.
Det skal derfor for 2017 og frem afgeres om driften af idratsanlaeg igen skal sendes i udbud.

Sagsfremstilling

Driften af idraetsanleg blev markedsafprevet gennem udbud i 2010. Intern Drift deltog ved kontroludbud og vandt
entreprisen. I 2015 og 2016 er der foretaget 1 arige forleengelser af kontrakten, jf. regler fastlagt i kontrakten. I alle arene
har kvaliteten af arbejdet udfert af Intern Drift vaeret i top og der har varet en god dialog mellem Intern Drift og
parkforvaltningen om driften af idraetsanleg.

Det er nu ikke leengere muligt at forlenge kontrakten yderligere og det skal besluttes, hvorvidt opgaven igen skal udbydes
eller overdrages til Intern Drift som en driftsaftale.

En sag om en samlet udbudsstrategi for vejomréadet, det gronne omrdde og vandleb vil blive forelagt i efterdret 2016. Evt.
beslutning om nyt udbud af driften af idreetsanlaeg skal imidlertid treeffes nu, for at processen kan nas inden saesonen
2017, da det i givet fald er en omfattende udbudsproces.

Pasning af idraetsanlaeg er overordnet set en opgave, der fortsat vurderes egnet til udbud/kontorudbud.

Imidlertid anbefaler administrationen, at opgaven indtil videre gives til Intern Drift pa vilkar for opgavelesning - herunder
gkonomiske rammer - der i hovedtraek svarer til dem Intern Drift har lest opgaven under de seneste ar.

Baggrund for anbefalingen er folgende

¢ Det vurderes, at Intern Drift fortsat laser opgaven til en konkurrencedygtig pris. En sammenligning af m2-priser
med andre fynske kommuner (se bilag ) viser saledes ogs4, at Intern Drifts m2-pris ligger pé et konkurrencedygtigt
niveau. [ forhold til Nyborg og Assens kommune ligger m2-prisen i Faaborg-Midtfyn kommune lavere og den er pé
niveau med Svendborg, (hvor hele driften i gvrigt er udliciteret). Intern Drift har i gvrigt generelt i 2016 kunne
nedsatte deres timepriser med 23 kr./time, hvilket understatter deres konkurrencedygtighed.

¢ Det vurderes, at der er en stor strategisk merverdi ved, at Intern Drift loser opgaven og at det omvendt vil vere
kritisk for en fortsat beeredygtig enhed, safremt opgaven mistes. Det haenger bl.a. sammen med behovet for kritisk
masse 1 de opgaver Intern Drift har og at der allerede er en forholdsvis hgj udbudsgrad af opgaverne bade hvad
angér veje, gronne omrader og vandlgb: Uddybende:

¢ Intern Drift kan idag udnytte maskinparken bade til boldbaner og til evrig greesklipning. Herved fordeles faste
omkostninger forbundet med drift af greesarealer, pa henholdsvis boldbaner og grenne omrader. S&fremt Intern Drift
mister drift af idreetsanlaeg/boldbaner vil driftsomkostningerne pa de gvrige gronne omrader stiger, da der samlet er
feerre kvadratmeter til at dele de faste omkostninger.

¢ [okalkendskabet til kommunens grenne omrader blandt de ansatte hos Intern Drift er i dag hejt og der eksisterer et
godt samarbejde mellem parkforvaltningen og Intern Drift. Nér driften af idreetsanleeggene og kommunens gvrige
gronne omrader udferes af samme entreprener gores samarbejdet med forvaltningen lettere.

¢ Der er idag god sammenhang mellem driftsniveauet pa idreetsanleggene og de gronne omrader.

¢ Der er omkring pasningen af idratsanleg samspil med mange brugergrupper/lokale frivillige og i disse ar
bevagelse i samspillet mellem kommunen og de frivillige foreninger mv. Dette taler for at kommunens del af
opgaverne kan héndteres fleksibelt "in house" den kommende tid.

o | forleengelse af at en udbudsstrategi vedtages vil det man fortsat kunne @ndre beslutningen, sdfremt man fx veelger
en vasentlig anderledes fremtidig strategi end den hidtidige, hvor fx. starre dele eller hele Intern Drifts virke ensket
udliciteret.

¢ Administrative ressourcer kan bruges pé andre tiltrengte opgaver ved at undlade en ny ressourcekravende
udbudsrunde pé nuvaerende tidspunkt



¢ Intern Drift arbejder idag med en lovende udvikling af robotklippere som alternativ til almindelige maskiner. Der er
et stort skonomisk besparelsespotentiale sdfremt det lykkes at & udviklet et system, hvor det er en robot der klipper
en boldbane evt. handteret at frivillige. Der ligger dog et par ars fortsat udviklingsarbejde heri, inden det kan
afklares. Hvis et udbud vindes af ekstern entreprener borfalder muligheden for at fortsette denne udvikling.

Der vil fra 2017 i gvrigt vaere faerre boldbaner at drifte, end ved udbuddet i 2011, grundet udmentning af OE besparelser i
2017 pé 200.000 kr. med boldbanelukninger til folge. Denne besparelse udmentes selvfalgelig fortsat ligesom mulige
besparelser ved evt. indfersel af robotklippere selvfolgelig vil blive udmentet.

Sammenfattende vurderes det, at en overdragelse af driften af boldbaner til Intern Drift kan ske uden at ensket om en
konkurrencedygtig markedspris i opgavelegsningen tilsidesattes og andre driftsekonomiske og praktiske hensyn tilgodeses
bedst herved. En overdragelse anbefales at vaere for en 3 arig periode hvorefter et udbud genovervejes.

Okonomi

Okonomi og Len bemerker, at der i 2016 er budgetteret med 2,687 mio. kr. til driftsopgaver pé idraetsanleg. Fra 2017 er
budgettet reduceret med 200.000 kr. arligt jf. tidligere vedtaget omstilling og effektivisering pa nedleggelse af boldbaner.

Indstilling

Koncernchefen for By, Land og Kultur indstiller til Teknik- og Miljeudvalget, at anbefale overfor @konomiudvalget og
Kommunalbestyrelsen, at:

¢ Driften af kommunens idraetsanlag fortsatter ved Intern Drift de naeste 3 ar, og ikke sendes i udbud. Efter 3 ar
genovervejes udbud.

alternativt, at

e Driften af kommunens boldbaner sendes 1 udbud

Beslutning

Afbud fra Hans Jergensen.
Driften af kommunens idratsanlaeg fortsatter ved Intern drift i endnu 3 ér, under de angivne forudsaetninger. Hvis
forudsatningerne ikke holder skal sagen behandles i udvalget igen.

Bilag

Bilag 1 Idraetsanleg - sammenligning af driftsomkostninger med andre fynske kommuner



Punkt 84: Metode valg vedr. Hegnsklipning

05.01.15-A26-1-12
Resume

Natur og Trafik er blevet gjort opmerksom pa, at der sker en forskelsbehandling af lodsejere vedr. beskaring af hegn
langs de offentlige veje, uden for bygrenserne. Det skaber i visse tilfeelde nogle trafiksikkerhedsmaessige
problemstillinger omkring skov- og plantagehegn.

Der forelegges sag om fremtidig héndtering af skov- og plantagehegn langs offentlig vej.

Sagsfremstilling

Natur og Trafik er blevet gjort opmerksom pa, at der sker en forskelsbehandling af lodsejere i forbindelse med beskaring
af hegn langs de offentlige veje, uden for bygranserne. Forskelsbehandlingen sker i forhold til, at kommunen i dag
beskaerer vejhegn ud for marker, men ikke ud for plantager og skovhegn. For almindelige hegn beskeeres pa den side der
vender ud mod vejen. Kommunen beskarer ikke ud for skovhegn og plantager, men derimod tages kontakt til lodsejeren
hvis de ikke gor det. Der er ca. 100 km skovhegn og 15 km plantagehegn i kommunen.

Nogle skovejere har rejst problematikken om forskelsbehandling ved klipning af almindelige hegn versus skov- og
plantagehegn, og ensker at kommunen ogsé klipper disse hegn fremadrettet. Derudover oplever Natur og Trafik et
stigende antal tilfeelde hvor skovhegn udger et trafiksikkerhedsmeessigt problem og hvor kommunen ma tage kontakt til
skovejer med henblik pé at de far slaet deres skovhegn. Klipning af hegn har veret udliciteret til ekstern entreprener siden
2011. Skov- og plantagehegn indgar ikke i entreprisen.

Natur og Trafik finder, at der er behov for en lgsning pa denne problematik og forskel i hvordan alm. hegn og skovhegn
beskaeres. Natur og Trafik har opstillet 3 forskellige muligheder for valg af procedure for hvordan man kan handtere
klipning af skov- og plantagehegn:

Procedure 1:

Kommunen kan valge at fastholde samme procedure som hidtil, altsa ikke at foretage nogen beskaring af skov- og
plantagehegn, men tage kontakt til lodsejeren i tilfelde af trafiksikkerhedsmessige problemstillinger. Erfaringsmaessigt
har Natur og Trafik haft store udfordringer med at fa lodsejeren til at beskare hegnene. Det skal ses i lyset af, at Natur og
Trafik helst ikke vil politianmelde lodsejeren og i tilfeelde af trafiksikkerhedsmaessige problemstillinger vaelger
kommunen oftest at beskere det enkelte skovhegn. @konomien til denne beskaring har varet handteret inden for
eksisterende rammer, men der opleves en hurtigt stigende udgift hertil.

Velges denne lgsning accepteres, at kommunen fremadrettet fortsat laver en forskelsbehandling af lodsejere mellem alm.
hegn og skovhegn.

Procedure 2:

Kommunen kan velge at beskare siderne pa hegnet og lade lodsejeren klippe frirums-profilet (bilag 1: principskitse for
beskering af hegn). Det vil sikre at skov- og plantagehegn ikke bliver trafikfarlige. Vejkontoret holder fortsat gje med, at
lodsejeren beskerer frirums-profilet nér det er nedvendigt. Valg af denne procedure vil medfere en estimeret ekstra arlig
udgift pa kr. 75.000.

Ved denne lgsning vil der blive beskéret pd samme niveau som markhegn og der sker en ensartet behandling af lodsejere
til skovhegn og alm. hegn.

Procedure 3:

Kommunen kan valge at beskaere bade siderne og frirums-profilet. Denne lgsning vil sikre at skov- og plantagehegn ikke
bliver trafikfarlige. Beskaering af frirums- profilet sker oftest fra en lift, hvor den ene vognbane bliver afsperret. Fordelen
ved at kommunen foretager denne opgave er, at der bliver brugt de rigtige maskiner, samt at skiltningen for arbejdet bliver
udfert korrekt. Nar lodsejere klipper benyttes forskellige typer redskaber, nogle bedre end andre, og der opleves ofte
ukorrekt og mangelfuld skiltning.

Valg af denne lgsning er estimeret til en arlig meromkostning pa knap 150.000 kr.

Velges denne lgsning accepteres samtidig at der fremadrettet vil vaere en mindre grad af forskelsbehandling af lodsejere
med alm. hegn og skovhegn, da der normalt ikke klippes frirums-profil pa alm. hegn. Det er meget sjeldent, at der skal
klippes frirums-profil p4 markhegnene og ofte sker det ved at fortage en foryngelsesbeskering af hele treeet.

Hvad ger andre?
Natur og Trafik har undersogt, hvad proceduren er hos vores nabokommuner og vejdirektoratet (VD) omkring beskaering
af skovhegn og plantager.




Vejdirektoratet samt Assens, Nyborg og Odense Kommune beskerer bade sider og frirums-profil pa skovhegn og
plantager (procedure 3).

Svendborg Kommune beskarer frirumsprofilet, men ikke siderne der beskzares af lodsejer.

Handtering af ekonomien
Idag finansieres den ngdvendige klipning af skovhegn, nér der opstar trafiksikkerhedsmaessige problemer, inden for
eksisterende budget. Udgiften hertil er stigende.

12017 skal klipning af hegn gen-udbydes. Safremt at kommunen fremadrettet beslutter at varetage klipning af skov- og
plantagehegn, af enten sider eller bade sider og frirum, vil den ekstra klipning af cirka 115 kilometer skov- og
plantagehegn blive lagt med ind i udbuddet. Natur og Trafik forventer, at et udbud generelt vil medfere en billigere pris pa
klipning af alm. hegn, og derved, at den samledes pris pé klipning af bade alm. hegn og ekstra skov- og plantagehegn vil
lande teet pa samme udgiftsniveau som i dag.

I forbindelse med udbud vil det vaere nedvendigt med en tilbageklipning af skovhegn. Udgiften til en tilbageklipning
tages fra trafiksikkerhedspuljen.

Okonomi

Okonomi og Len har ingen bemarkninger, da merudgifter ved valg af procedure 2 eller 3, forventes at kunne atholdes
indenfor det eksisterende driftsbudget.

Indstilling
Chefen for By, Land og Kultur indstiller, at Teknik- og Miljoudvalget:

o traeffer beslutning om procedure for, hvordan Faaborg- Midtfyn Kommune fremadrettet vil hdndtere skov- og
plantagehegn.

Beslutning

Afbud fra Hans Jergensen.
Mads Holdgaard forlod medet kl. 15.30 og deltog ikke i behandlingen af punktet.
Procedure 3 anbefales godkendt i Kommunalbestyrelsen.

Bilag

Bilag 1 _Principskitse vedr hegnsklipning



Punkt 85: Gensidig orientering

00.01.00-GO1-9-13
Beslutning

Afbud fra Hans Jergensen.

Mads Holdgaard forlod medet kl. 15.30 og deltog ikke i behandlingen af punktet.

Fyraftensmede den 18/8 i Brobyverk vedr. kantstensopretning.

Kwvalitetsstandard for kantsten dagsordensettende pa naste made.

Temadag om kollektiv trafik, dagsorden dreftet, madet atholdes den 25. oktober kl. 8.30 til ca. 14.30, herefter ordinaert
udvalgsmede. Udvalget anmodes om at give respons pé det opleg der udsendes.

Droftede konkrete gravetilladelser.



Punkt 86: Lukket

05.26.10-P12-1-15
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